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Увеличение	объема	производства	нефтепро-
дуктов,	расширение	их	ассортимента	и	улучше-
ние	качества	–	основные	задачи,	поставленные	
перед	 нефтеперерабатывающей	 промышленно-
стью	в	настоящее	время.	В	то	же	время	наблю-
дается	ухудшение	качества	добываемых	нефтей,	
а	 значит	 и	 нефтяных	 фракций,	 получаемых	 из	
них.	Из-за	высокого	содержания	сероорганиче-
ских	соединений,	а	также	полициклических	аро-
матических	углеводородов	 (ПАУ)	и	 смолистых	
веществ	 подобные	 фракции	 подвергаются	 ги-
дроочистке	гораздо	труднее.	

По	действующему	стандарту	Евро	5,	требу-
ется	 чтобы	 содержание	 сернистых	 соединений	

не	превышало	10	мг/кг[1].	Это	создает	эксплу-
атационные	 и	 экономические	 проблемы	 для	
современной	 нефтепереработки	 и	 в	 частности	
для	гидроочистки	дизельных	топлив.	Подобных	
показателей	 по	 качеству	 невозможно	 достичь	
на	 отечественных	 нефтеперерабатывающих	 за-
водах.	Так,	на	установке	типа	П-24-1400/1	в	на-
стоящее	 время	 производится	 гидроочищенное	
дизельное	 топливо	 с	 содержанием	 серы	 от	 10	
до	15	мг/кг,	что	не	удовлетворяет	современному	
стандарту	Евро	5.	Запуск	установки	был	произ-
веден	в	2000	году,	проектная	мощность	состав-
ляет	 1	 484	 000	 тысяч	 тонн	 по	 сырью.	 В	 уста-
новку	 загружен	 алюмокобальтмолибденновый	
катализатор	компании	KF-757	«albemarle»	Гол-
ландия.	

В	связи	с	этим	предлагается	замена	катали-
затора	 гидроочистки	KF-757	на	 отечественный	
катализатор	 КГШ-08	 ООО	 НПФ	 «ОЛКАТ».	
В	таблице	приведены	сравнительные	параметры	
процесса	при	которых	эксплуатируют	катализа-
торы	KF-757	и	КГШ-08.

Химические науки 

Сравнительная	таблица	параметров	процесса	для	катализаторов	KF-757	и	КГШ-08

Наименование	параметра KF-757 КГШ-08
Объемная	скорость	подачи	сырья,	ч-1 5,25 2,5-6,0
Давление	на	входе	в	реакторный	блок,	МПа,	не	менее 4,0 4,0
Кратность	циркуляции	ВСГ,	нм3/м3	сырья	в	час,	не	менее 200 200
Температура	в	реакторе,	°С	(начальный/конечный	период	эксплуатации	
катализатора)

360-380 320-400

Массовая	доля	серы,%,	не	более:
в	сырье 2,0 2,0
в	продукте 0,0015 0,001
Срок	эксплуатации	катализатора,	лет,	не	менее 3 5
Межрегенерационный	пробег,	лет	 1 2

Из	 таблицы	 видно,	 что	 при	 замене	 на	 ка-
тализатор	 КГШ-08,	 не	 требующей	 изменений	
параметров	 процесса,	 содержание	 серы	 в	 про-
дукте	не	превышает	10	мг/кг[2].	Следовательно,	
предлагаемая	замена	позволяет	получать	гидро-
очищенное	 дизельное	 топливо,	 соответствую-
щее	стандарту	Евро	5.
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На	 установке	 гидроочистки	 дизельно-
го	 топлива	 типа	 П-24-1400/1	 эксплуатиру-
ют	 реактор	 с	 аксиальным	 вводом	 сырья.	
Данный	 тип	 реакторов	 характеризуется	 не-
равномерным	 распределением	 газосырьевой	
смеси	по	сечению	аппарата	и	ростом	гидрав-
лического	 сопротивления	 в	 слое	 катализато-
ра,	возрастающим	по	мере	эксплуатации,	что	
приводит	 к	 снижению	 его	 производитель-


